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MARSZALEK Poznan, 22.09.2017 r.
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

nr zatwierdzenia: WZDW.WUD.4212 - 800/17

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 4 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.z 2017 r.
poz. 128 ) oraz § 3 ust. 1 pkt 1 i 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r.

w sprawie szczegbtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U.z 2017 r. poz. 784)

w zwiazku ze zlozonym w dniu 21.08.2017 r.
wnioskiem firmy INFRAPOLIS Bartosz Urbaniak
na podstawie projektu sporzadzonego przez pana Bartosza Urbaniaka
opracowanego na zlecenie Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Poznaniu
Rejonu Drog Wojewddzkich w Koninie
po zasiggnigciu opinii: Komendanta Wojewédzkiego Policji w Poznaniu
Rejonu Drég Wojewodzkich w Koninie

zatwierdzam tymcezasows organizacje ruchu
na drodze wojewodzkiej
nr 466 Stupca — Cigzen — Pyzdry
w m. Pietrzykéw na odcinku od km 15+260 do km 15+800
w zwigzku z budowa budowg chodnika
bez uwag.

Zgodnie z § 8 ust. 7. w/w rozporzadzenia wyznaczam termin, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona
organizacja ruchu: do 31.12.2019 r.

Zgodnie z § 12 ust. 1 w/w rozporzadzenia jednostka wprowadzajjca organizacje ruchu zawiadamia
pisemnie o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu;

1) Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego al. Niepodleglosci 31, 61-714 Poznan
lub fax'em nanr 61 626 66 11 lub e-mailem na: organizacjaruchu@umww.pl
podajac nr zatwierdzenia

2) Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich w Poznaniu ul. Wilezak 51, 61-623 Poznari
lub fax'em nanr 61 8265392 lub e-mailem na: powiadomienia@wzdw.pl
podajac nr zatwierdzenia

3) Rejon Drog Wojewddzkich w Koninie ul. Przemystowa 122: 62-510 Konin
lub fax'em na nr 63 24 22 377 lub e-mailem na: rdwkonin@wzdw.pl
podajac nr zatwierdzenia

oraz

4)Wielkopolskiego Komendanta Wojewddzkicgo Poligji ul. Kochanowskiego 2a, 60-844 Poznan
lub fax'em na nr 61 841 40 69 lub e-mailem na: naczelnik. wrd@po.policja.gov.pl
podajac nr opinii.

Brak zawiadomienia w/w okre§lonych terminach skutkuje utrata waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu.
zatwierdzonej organizacji ruchu.

zatwierdzono 3 egz.
epz. 3

otrzymiug

1) a/a

2) INFRAPOLIS Bartosz Urbaniak
3) RDW Konin

zalgeznik,

1) projekt organizacji ruchu - 1 egz.
sprawe prowadzi

Przemyslaw Wolinski tel. 61 2258 151

al.Niepodleglosci 34
61-714 Poznan



CZESC OPISOWA
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KOMENDA WOJEWODZKA POLICJI Poznan, dnia 11 sierpnia 2017 roku
W POZNANIU

WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO
l.dz. R-Z-1-CG-5321/W/838/2017

il
- INFRAPOLIS Bartosz Urbaniak

Ve
6 62-504 Konin
Posoka, ul. Cytrynowa 16

OPINIA
dot. budowy chodnika w ciggu drogi wojewodzkiej nr 466 w m. Pietrzykow
Odpowiadajac na pismo z dnia 25 lipca 2017 roku informuje. 7e na podstawic & 7 usl.
2 pkt I rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w spravie
szezegolowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nad=oru nad
tym zarzqdzeniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729), opiniuje pozytywnie przediozony projekt
tymezasowej organizacji ruchu.

Do projektu wnosze ponizsze uwagi:

- wprowadzajgcy organizacje ruchu, powotujac na l.dz. zawartg w naglowku opinii.

zawiadomi WRD KWP w Poznaniu oraz KMP/KPP wlasciwg micjscoao o terminie
Jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Dane teleadresowe:
- WRD KWP w Poznaniu - 60-844 Poznan. ul. Kochanowskiego 2a. cmail:

naczelnik.wrdf@po.policja.gov.pl. faks nr 61 841 40 69.

- KMP/ KPP woj. wielkopolskiego — dane teleadresowe prredstawione zostaly na

stronie www.bip.poznan.kwp.policja.gov.pl
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Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich
w Poznaniu
Rejon Drog Wojewddzkich w Koninie

RDW.KN.2.4212-45/17 Konin, 31-07-2017 1.
dot. opiniowania projektu
organizacji ruchu

INFRAPOLIS
Bartosz Urbaniak
Posoka

ul. Cytrynowa 16
62 — 504 Konin

Na podstawie § 7 ust. 2 pkt 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729) w zwiazku
z pismem z dnia 20 lipca 2017 r. dotyczacym zaopiniowania projektu organizacji
ruchu na czas budowy chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 466 Slupca — Pyzdry
w m. Pietrzykow strona prawa, Wielkopolski Zarzad Drég Wojewodzkich w Poznaniu Rejon
Drog Wojewodzkich w  Koninie po przeanalizowaniu projektowanego oznakowania

i sprawdzeniu kompletnosci oznakowania istniejacego opiniuje pozvtywnie wiw projekt
tymczasowej organizacji ruchu.

Zaopiniowano 3 egz. w/w projektu

Zal.3 KIEROWNIK
Rejonu Drog Wojewodzkich
w Kotinic

in. M Nostosiak
Sprawe¢ prowadzi: |

Iwona Bekata (tel. 61 22 58 445)

i

ul. Przemystowa 122,  62-510 Konin

tel. 61 22 58 440, fax 63 242 23 77
NIP 972 09-14 891, REGON 631 280 809
http://www.wzdw.pl e mail rdwkonin@wzdw,pl



OPIS TECHNICZNY

do projektu tymczasowej organizacji ruchu

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest zmiana czasowej organizacji ruchu drogowego na czas budowy
chodnika wraz z odwodnieniem w ciagu drogi wojewodzkiej nr 466 Stupca — Pyzdry
w m. Pietrzykow.

2. Podstawa opracowania.

2.1. Plan zagospodarowania terenu.

2.2. Wizja lokalna w terenie.

2.3. Inwentaryzacja oznakowania istniejacego.
2.4. Przepisy prawne :

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2017 r., poz. 128).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz.1729).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 2003 r.).

- Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U Nr 170, poz.
1393 z 2002 r.).

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r., poz. 1440).
- Zatgcznik do Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

3. Charakterystyka drogi i ruchu.

Droga wojewodzka nr 466 Shupca - Pyzdry w m. Pietrzykéw na odcinku projektowanych robét
posiada przekrdj drogowy o nawierzchni bitumicznej szerokosci 6,0 m z obustronnymi
poboczami gruntowymi nieutwardzonymi oraz szczatkowymi rowami.

Jest to droga z pierwszenstwem przejazdu, oznakowana znakami D-1.

Natezenie ruchu pojazdéw na tym odcinku wg Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego
w 2015 roku wynosi 1948 pojazdow na dobe.
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Powyisze prace prowadzone beda w obszarze zabudowanym i niezabudowanym .

Szczegolows lokalizacje istniejacego oznakowania na tym odcinku drogi wojewdodzkiej
nr 466 przedstawia rysunek nr 2 ,,Oznakowanie istniejace”.

4. Rodzaj i zakres planowanych robét.

W ramach zadania przewiduje sie wykonanie :

- nasypow pod planowanych chodnik,

- prawostronnego chodnika z betonowej kostki brukowej,

- kolektora deszczowego,

- wpustow ulicznych wraz z umocnieniem wylotow,

- przebudowy istniejacego przepustu z rur zelbetowych

- wyznaczenie i zagospodarowanie powierzchni przeznaczonej pod zielen

drogowa.

W zwigzku z powyzszym projektuje si¢ zmiane organizacji ruchu drogowego na czas
wykonania w/w robdét.

5. Stan projektowany.

Roboty zwigzane z realizacja przedmiotowe]j inwestycji powodowaé beda utrudnienia w ruchu.
W celu zmniejszenia uciazliwosci dla uczestnikéw ruchu roboty wykonywane beds przy
potowkowym zajeciu jezdni. Odeinki nie beda przekraczaly dlugo$ci 200 m (max 250 m).

Aby unikna¢ niebezpiecznych sytuacji ruch bgdzie wahadlowy kierowany sygnalizacja $wietlna.
Zaleca sig, aby w przypadku powstawania znacznych korkow roboty wykonywaé przy recznym
kierowaniu ruchem przez osoby posiadajace uprawnienia do kierowania ruchem podczas robot

na drogach.
Podczas wykonywania robot drogowych nalezy korzysta¢ z zalaczonego schematycznego
oznakowania projektowanego przy ruchu wahadlowym - rys. nr 3.1 w obszarze

zabudowanym i 3.2 przy ruchu wahadlowym w obszarze niezabudowanym, ktérego
wprowadzenie jest konieczne ze wzgledu na poléwkowe zajecie jezdni.

Roboty nalezy oznakowa¢ znakami A-14 ,Roboty drogowe™ wraz z ,Lampg ostrzegawcza”
U-35 oraz z wlasciwymi znakami ostrzegajacymi o zwezeniu jezdni tj. A-12b ,Zwezenie
prawostronne™ lub A-12¢ ,,Zwezenie lewostronne™,

Znak A-29 ,Sygnaly S$wietlne” z tablics UWAGA! RUCH WAHADLOWY umiesci¢
w odleg. 100,0 m od wygrodzen.

Wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 40 km/h znaki B-33 wraz ze znakiem B-25 ,Zakaz
wyprzedzania” - obszarze niezabudowanym przed powyZszymi znakami nalezy zastosowaé
ograniczenie prgdkosci do 60 km/h. Roboty wygrodzi¢ tablicami U 21a/b ,,Tablice kierujace”
ustawione co 10,0 m, a takze od strony najazdu umiesci¢ ,, Tablice prowadzacy ciagta w lewo” -
U 3d, a na koficowym odcinku U 20b - ,.Zapor¢ drogowa pojedyncza szerokg”. Na tablicy
prowadzacej w porze niedostatecznej widocznosci zamontowa¢ $wiatla ostrzegawcze
w kolorze z6itym. Swiatla umocowaé na gornej krawedzi tablicy prowadzacej nie wyzej
niz 0,1 m od gémej krawedzi tabhcy Swiatla te przy normalnej przejrzystosci powietrza winny
by¢ widoczne z odleglosei co najmniej 250,0 m.
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Na wygrodzeniach z obydwu kierunkéw zaleca si¢ umiesci¢ znak B-41 ,.Zakaz ruchu pieszych™
i tabliczke ,,Przejécie drugg strong jezdni”.

Minimalna szerokos¢ jaka powinna by¢ zachowana dla ruchu pojazdéw wynosi 2,75 m.
Sygnalizacja $wietlna.

Program sygnalizacji $wietlnej zostal zaprojektowany w oparciu o parametry techniczne
odcinka, na ktorym bedzie funkcjonowac ta sygnalizacija.

Uwaga: Odcinki mozna dowolnie skraca¢ — przy sygnalizacji uwzgledniaé wowczas dhugosé
Swiatla migdzyzielonego (czas miedzy chwilami zakoficzenia i rozpoczecia sygnatow
zielonych).

Dane do PROGRAMU SYGNALIZACII:

Czas ewakuacji:
Se(i,j) + Lp
te(i,j) = ————————
Ve(i)
gdzie:
Se — dlugos¢ drogi ewakuacji — przyjeto 330 m,
Lp — wartosé wydluzajgca droge ewakuacji - (przyjeto Ly dla pojazdow 10 m),
Ve(i) — predkosé ewakuacji (przyjeto 40 km/h — przyjeto 8,33 m/s)
i — strumien ewakuujqcy sie,
J — strumien dojezdzajqcy,
Im(i,j) — czas migdzyzielony dla pary strumieni (i j),
ta™"(i,j) — minimalny czas miedzy zielony dla pary (i,j),
t: — czas trwania sygnatu zéttego,
te(1,j) — czas ewakuacji strumienia i poza punk kolizji ze strumieniem j,
Se(i,j) + Ly  330,0+10,0
te(i,j) = = =40,82 ~ 41 sek
Ve(i) 8,33

Czas miedzyzielony:
tn™(1,]) = t: + te(i,j) -ta=3 s +41 s~ 0 s = 44 sek
t =3 s (czas trwania sygnatu zottego)
te(i,]) =41 s (czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j)

ta(i,j) = 0 s (czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji z strumieniem i
— przyjeto 0 sek.)

6. Podstawowe wymagania dotyczace oznakowania.

Pionowe znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (tablice i zapory drogowe)
powinny si¢ odznacza¢ wysokimi parametrami technicznymi.
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W zwigzku z tym, ze projektowane oznakowanie tymczasowe dotyczy drogi wojewddzkie]
nalezy zastosowaé znaki ,,duze”,

Tarcze znakoéw powinny byé wykonane z blachy aluminiowej z podwdjnie gietymi
krawgdziami. Lica naniesione na tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z folii odblaskowe;j
typu Il oraz charakteryzowa¢ si¢ duzg trwatoécia.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biala, czerwona, Z6Hta
i czarng. Jezeli urzadzenia te zawieraja elementy odblaskowe, powinny byé one w ksztalcie
kola lub prostokata i widoczne w okresie od §witu do zmroku z odlegtosci co najmniej 150,0 m
przy oswietleniu ich §wiattami drogowymi.

Niezaleznie od warunkow atmosferycznych zapewni¢ dobra widocznosé znakéw i urzadzen
bezpieczefistwa ruchu w ciggu calej doby oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres
trwania robot.

7. Sposéb realizacji projektu organizacji ruchu.

Tymczasowe zmiany istniejacej organizacji ruchu mozna wprowadzi¢ na podstawie
niniejszego zatwierdzonego projektu.

Przed przystgpieniem do realizacji Wykonawca robot zobowigzany jest do:

- ustawienia przewidzianych niniejszym projektem znakéw drogowych i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu dla realizowanego etapu robot,

- roboty zabezpieczy¢ przed dostepem osob nie pozadanych zgodnie z wymogami
1 przepisami BHP,

- przed rozpoczgciem robét budowlanych uzyskaé odbiér oznakowania przez
przedstawiciela Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewodzkich w Poznaniu, Rejonu
Drég Wojewoddzkich w Koninie.

8. Uwagi dodatkowe.

W czasie prowadzenia robot nalezy na kaidym etapie umozliwi¢ dojazd do
poszczegolnych posesji.

Umieszczajae stupki do projektowanych znakow oraz urzadzen zabezpieczajacych zwrdcié
uwage na istniejace uzbrojenie terenu i zachowac szczegdlna ostrozno$é przy robotach
ziemnych.

Znaki nalezy ustawiaé w miejscu w terenie, gdzie bgdzie dobrze widoczny, nie przystoniety
innym znakiem, drzewem lub inng przeszkoda. Zachowa¢ minimalna odlegtos¢ 10,0 m miedzy
znakami — istniejgcymi i projektowanymi.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym przedmiotowej drogi
wojewddzkiej powinno by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze
zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Roboty w pasie drogowym mogg by¢ prowadzone wylacznie w dzien.
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Osoby wykonujgce czynno$ci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub zoMej i wyposazone w elementy
odblaskowe.

Wykonawca prowadzacy roboty w pasie drogowym zobowigzany jest do usuwania wszelkich
przeszkod takich jak np. narzedzia lub materialy wykorzystywane przy robotach
uzbrojeniowych, z terenu budowy, a zwlaszeza z miejsc po ktorych odbywa sie ruch pieszy.

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy ponadto zapewnienie ciaglej, catodobowej ochrony przed
zniszczeniem 1 przemieszezeniem ustawionych znakow i urzadzen zabezpieczajacych.

Po zakonczeniu robot na danym odcinku nalezy uporzadkowaé pas drogowy, tymczasowe
oznakowanie pionowe oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu zdemontowaé i przywrécié
istniejace oznakowanie drogi wojewodzkiej.

9. Terminv wprowadzenia organizacji ruchu,

Jednostka realizujaca organizacj¢ ruchu zawiadamia co najmniej 7 dni przed
planowanym terminem rozpoczecia robot n/w organy:

1. Marszalka Wojewdédztwa Wielkopolskiego
al. Niepodleglosci 18, budynek C 61 — 713 Poznan.

2. Wielkopolski Zarzad Dréog Wojewoédzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51, 61 — 623 Poznan.

3. Wielkopolskiego Komenda Wojewédzkiego Policji
ul. Kochanowskiego 2a, 60 — 844 Poznan.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej zmiany organizacji ruchu 31.12.2019 r.,
a termin przywrdcenia stalej organizacji ruchu do 31.12.2019 roku.

Projektowal:

Konin, czerwiec 2017 1.



ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

(obszar zabudowany)

L Symbol Opis znaku ose
P- ¥ pis z w szt
1 2 3 4

A-12b
1. ji A-12b — Zwezenie jezdni prawostronne 1 szt.
A-12¢
2, @ A-12¢ — Zwezenie jezdni lewostronne 1 szt.
A-14
3. ‘ﬁ A-14 — Roboty drogowe 2 szt.
A-29
4. A‘ ) A-29 — Sygnaly $wietlne 2 szt.
A-30
5. ij: A-30 — Inne niebezpieczenstwo 2 szt.
B-25
6. B-25 — Zakaz wyprzedzania 2 szt.
B-33
7. B-33 — Ograniczenie predkosci do 40 km/h 2 szt.
B-41
8. @ B-41 — Zakaz ruchu pieszych 2 szt.
B-42
9. B-42 — Koniec zakazéw 2 szt.
U-3d
10. m U-3d - Tablica prowadzaca ciagla w lewo 1 szt.
U-21a . .
U-21a — Tablica kierujaca do oznakowania
I1. wg potrzeb

ograniczenia skrajni jezdni z lewej strony




1 2 3 4
U-21b
U-21b — Tablica kierujaca do oznakowania
12 . . - : p wg potrzeb
ograniczenia skrajni jezdni z prawej strony
U-20b
13. l:l]:l] U-20b — Zapora drogowa pojedyncza szeroka wg potrzeb
14. Prétféicéeuﬁxga Tabliczka o tresci ,,przejscie druga strona ulicy” 2 szt
15. Piesi Tabliczka o tresci ,,piesi” 2 szt
16. Ruch wahadiowy Tabliczka o tresci ,,Ruch wahadlowy” 2 szt.
17, Q’ 4 U-35 — Lampy ostrzegawcze koloru zoltego i wg potrzeb

CZETWOnego




ZESTAWIENIE QZNAKOWANIA
(obszar niezabudowany)

ograniczenia skrajni jezdni z lewej strony

Lp. Symbol Opis znaku ‘E(;::
1 2 3 4
A-12b
1. iii A-12b — Zwezenie jezdni prawostronne 1 szt.
A-12¢
2. @ A-12c¢ — Zwezenie jezdni lewostronne | szt.
A-14
3. .ﬁ A-14 — Roboty drogowe 2 szt.
A-29
4, Aé A-29 — Sygnaly $wietlne 2 szt.
A-30
5. & A-30 — Inne niebezpieczenstwo 2 szt.
B-25
6. B-25 — Zakaz wyprzedzania 2 szt,
B-33
7. B-33 — Ograniczenie predkosci do 40 km/h 2 szt.
B-33
8. B-33 — Ograniczenie predkosci do 60 km/h 2 szt.
B-41
9. @ B-41 — Zakaz ruchu pieszych 2 szt,
B-42
10. @ B-42 — Koniec zakazdéw 2 szt.
U-3d
11. (@ ' U-3d — Tablica prowadzaca ciagla w lewo 1 szt.
L<£L£LLL
U-21a o .
12, H U-21a — Tablica kierujaca do oznakowania i il




1 2 3 4
U-21b
U-21b — Tablica kierujgca do oznakowania
13. ' 3 g . : wg potrzeb
ograniczenia skrajni jezdni z prawej strony
U-20b
14, l]:.___l] U-20b — Zapora drogowa pojedyncza szeroka wg potrzeb
15 Prszterjnicaileuﬁ&gq Tabliczka o tresci ,,przejscie druga strong ulicy” 2 szt
16, Tabliodka orfrelel pies® Hisze
17. Ruch wahadtowy Tabliczka o tresci ,,Ruch wahadlowy” 2 szt
18 @ U-35 — Lampy ostrzegawcze koloru zoltego i wrshesdl

U-35
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Zatgcznik nr 1 — Znaki ostrzegawcze

2. Znaki ostrzegawcze
2.1. Zasady ogélne
2.1.1. Funkcja, ksztatt i wymiary znakow

Znaki ostrzegawcze stosuje sig w celu uprzedzenia
o takich miejscach na drodze, w ktdrych kierujacy
powinni zachowac szczegdlng ostroznosé ze wagle-
du na wystepujace lub mogace wystepowac w tych
miejscach niebezpieczenstwo.

Znaki ostrzegawcze stosuje sig nie tylko w miej-
scach, gdzie wystepuje niebezpieczenstwo stale,
np. zakret, zwezenie jezdni, stromy zjazd, ale réw-
niez tam, gdzie wystepuje ono okresowo zaleznie
od okolicznodci, pory dnia, roku itp. (przed skrzyzo-
waniami lub miejscami pojawiania sie dzieci albo
zwierzat na drodze).

Analizujac potrzebe zastosowania znakow ostrze-
gawczych, naleiy tez przewidywad, jakie miejsca
moga by¢ niebezpieczne w wyniku zmieniajacych
sie warunkdw na drodze,

Nalezy uwzgledniac charakter drogi i jej potozenie.
Znaki ostrzegawcze majg szczegolne znaczenie na
drogach o dopuszczalnej duzej predkosci i dlatego
powinny by¢ tak umieszczone, aby odpowiednio
wezesnie uprzedzad o niebezpieczenstwie.

Tabela 2.1. Wymiary znakow ostrzegawczych (w mm)

Znaki ostrzegawcze maja ksztalt tréjkata réwno-
bocznego o wymiarach oznaczonych na rysun-
ku 2.1.1.1 i okres$lonych w tabeli 2.1. Rysunki kon-
strukecyjne zostaty przedstawione w rozdziale 9.
Znaki ostrzegawcze umieszcza sie wierzchotkiem
trojkata do goéry, z wyjatkiem znaku A-7, ktérego
wierzchotek powinien by¢ skierowany ku dotowi.
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Rys. 2.1.1.1. Ksztalt | wymiary znakéw ostrzegawczych

Grupy wiglkosc Diugoscé boku b Promiert wyokraglenia Szeroko$c obrzeza s Modut a |
znakdw R r
wielkie ™ (W) 1200 72 32 40 120
duze (D) 1050 63 28 35 105
srednie () 900 54 24 30 90
maie™ (M) 750 45 20 25 75
mini®) (]} 600 36 16 20 60

™ e dotyczy znakdw A-7, ktdre mogg wystgpowac tylko jako znaki duze i srednie.

2.1.2, Odlegtosé¢ znakow ostrzegawczych od
miejsc niebezpiecznych

Odlegtosé¢ umieszczania znakdw ostrzegawczych

od wskazywanego miejsca niebezpiecznego powin-

na by¢ dostosowana do dopuszczalnej predkosci
na drodze i wynosié:

a) 160—300 m na drogach o dopuszczalnej predko-
sci powyiej 60 km/h,

b} do 100 m na pozostatych dregach, z wyjatkiem
znaku A-7, ktéry umieszcza sig wedtug zasad
okresionych w punkcie 2.2.8.

Mozliwo$¢ umieszczenia znakdw w podanych gra-

nicach nalezy wykorzystac¢ w szczegolnoscei do wy-

boru takiego miejsca jego umieszczenia, aby byt
widoczny dla kierujacych z jak najwigkszej odiegto-
$ci. Im wigksza jest dopuszczalna predkosé na da-
nym odcinku drogi, tym dalej nalezy umieszczaé
znak od miejsca niebezpiecznego.

Zaleca sig, aby odlegtosc znaku od miejsca niebez-
piecznego dla podanych nizej dopuszczalnych
predkosci na drodze wynosiia:

—dlav =100 km/h 300 m,
—dlav=90km/h 250 m—300 m,
—dlav=280km/h 200 m—250 m,

—dlav =70 km/h 150 m—200 m,

—dlav =60 km/h 50 m—100 m.



Zatgcznik nr 2 — Znaki zakazu

3. Znaki zakazu
3.1. Zasady ogdlne

3.1.1. Funkcja, ksztatt i wymiary znakdw

Znaki zakazu stanowia podstawowa kategorie zna-
kdéw, ktdrymi s wyrazane ustalenia dotyczace or-
ganizacji ruchu.

Za ich pomocg mozna miedzy innymi zamknaé lub
ograniczy¢ wijazd pojazddw, 2abronié wykonywa-
nia okreslonych manewrdéw np. skrecania lub wy-
przedzania, wprowadzi¢ ruch jednaokierunkowy,
a takze ograniczy¢ lub zabroni¢ zatrzymywania lub
postoju pojazddw. Znaki zakazu jako ograniczajgce
swobodg korzystania z drég powinny byé umiesz-
czone po wnikliwej analizie skutkéw, jakie powadu-
ja dia uczestnikéw ruchu. Podstawowe wymiary
znakow zakazu i znakéw uchylajacych zakaz 53

Rys. 3.1.1.1. Ksztatt i podstawowe wymiary znakow:

| BEET RN
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A B CDETFGHII KL
L e i
a) zakazu

oznaczone na rysunku 3.1.1.1 i okreélone w tabe-
li 3.1. Wyszczegdinione w tabeli wymiary $rednicy
dla osmiokgtnego znaku B-20 odnosza sig do éred-
nicy kofa wpisanego w ten oémiokat. Znak ten nie
wystepuje w grupie znakdw wielkich, natomiast na
drogach, na ktérych stosuje sie znaki z grupy ma-
tych, znak B-20 powinien mie¢ wymiar znaku $red-
niego. Wymiary prostokatnych znakéw B-39, B-40,
B-43 i B-44 s3 podane w rozdziale 9.

3.1.2. Zakres obowiazywania i sposéb
umieszczania znakow

Ze wzgledu na rézne funkcje spetniane przez znaki
zakazu, dla niektérych z nich ustalono znaki uchyla-
jace wyraiane przez nie zakazy; sa to znaki B-24 dla
B-23, B-27 dla B-25, B-28 dla B-26, B-30 dla B-29,
B-34 dla B-33 i B-42 dla dowolnej liczby wymienio-
nych tu znakdw zakazu.
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b) uchylajacych zakaz

Tabela 3.1. Wymiary znakow zakazu i znakdw uchylajgcych zakaz (w mm)

r e — Szerokosé obwadki Szerokosc ukonego
Grupa wielkodci Srednica ekl znaku uchylajacego pasa znaku Modu
znakow zakaz uchylajgcego zakaz
d 5 g p a
wiekio *) 1000 100 10 150 100
duze 900 80 9 135 80
$rednie 800 80 8 120 80
mate 600 60 6 %0 6 |
i (*) T
mink 400 40 4 60 40 3
|

) Nie dotyczy znaku B-20, ‘ktéry wystepuje tylko jako duly i $redni.



Zataeznik nr 3 — Sposoby ustawienia znakow

1.5. Umieszczanie znakow
1.5.1. Zasady ogélne

Znaki umieszcza sie:

1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnia, jezeli
dotyczg jadacych wszystkimi pasami ruchu;

2) nad poszczegolnymi pasami ruchu, jezeli doty-
czg jadacych tylko tymi pasami ruchu;

3) po lewej stronie jezdni:

a) samodzielnie, jezeli dopuszczaja to przepisy
rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatow
drogowych,

b) jako powtdrzenie znakdéw umieszczonych po
prawej stronie na drogach dwujezdniowych,
ktérych jezdnie posiadaja wiece] niz jeden
pas ruchu, przy czym jako obowigzkowe doty-
czy to znakéw kategorii A, B (z wyjatkiem zna-
kow B-35 do B-38), G oraz znakdw D-6, D-6a,
D-6b,

c) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako
obowigzkowe dotyczy to znakow D-6, D-8a,
D-6b oraz znakdw kategorii G;

4) na jezdni, jezeli droga jest zamknieta dla ruchu
lub ruch na nigj jest ograniczony;

b) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak
nakazu wskazuje obowigzek jazdy w okredlonym
kierunku.

Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtdrze-

niem znaku umieszczonego po prawej stronie, to

powinien znajdowac sie w tym samym przekroju
poprzecznym drogi, chyba ze warunki lokalne to
uniemozliwiajg lub przepisy zalgcznika stanowig
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1.5.2. Sposéb umieszczania znakdw

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wspor-

czych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach, kon-

strukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw

trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tei do

umieszczania znakow wykorzystywanie stupow li-

nii telekomunikacyjnych, latarn, stupéw trakcyj-

nych i masztoéw sygnalizatorow oraz scian budyn-

kow i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzy-

nierskich, Stupki konstrukeji wsporczych powinny

mie¢ przekroj kotowy lub eliptyczny.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za po-

przedzajacym w odlegtosci co najmnie;:

—— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci po-
wyzej 90 km/h,

~ 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci po-
wyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostalych drogach,

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznosé

zastosowania dwoch lub trzech znakdéw na jednym

stupku lub wysiegniku, mozina je umieszczac

w uktadzie pionowym lub poziomym.

Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakéw po-

kazano na rysunkach: 1.5.1—1.5.4.

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie

od linii prostopadie] do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakdw powinno wynaosié¢ oko-

to 5% w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sa

na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku na-

lezy skorygowacd zaleznie od wielkosci promienia

oraz od jego kierunku.

Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na

rys. 1.5.5.
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Rys. 1.5.1. Sposoby umieszczania dwdch znakow w uktadzie pionowym
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Rys. 1.5.2. Sposoby umieszczania dwdch znakéw w uktadzie poziomym
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Rys. 1.5.3. Sposcby umieszczania trzech znakdw w ukladzie pionowym
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Rys. 1.5.4. Sposoby umieszczania trzech znakdw w ukladzie mieszanym

Rys. 1.5.5. Odchylenie poziome tarczy znaku:

a) na odcinku prostym

1.5.3. Odlegtos¢ znakow od jezdni oraz wysokosé
ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac
tak, aby odlegtosé znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m (rys. 1.5.6 lit. a). W przy-
padku gdy warunki terenowe nie pozwalajg .na
umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powi-
nien byé umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na po-
boczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od
krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej
(z pasami awaryjnego postoju) — w odlegliosci
nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bi-
tumicznego.

b) na tuku poziomym w prawo

o

5-10

>
7o

c) na tuku poziomym w lewo

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozina
umieszczac w koronie drogi w odlegtosci nie wigk-
szej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Znaki w pasie dzielagcym jezdnie drog dwujezdnio-
wych umieszcza sig w odlegfosci nie mniejszej niz
0,50 m od zewnetrznej krawedzi opaski (rys. 1.5.6
lit. b).

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci
0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni (rys. 1.5.6 lit, ¢).

Minimalna cdlegio$é umieszczenia znakdw od osi
skrajnego toru linii tramwajowej biegnacej wzdtuz
drogi wynosi 1,95 m (rys. 1.5.6 lit. d).

Powyisze odlegtosci nie dotycza znakdow umiesz-
czanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem
miejsca wypadku drogowegqo; znaki te mogg byé
umieszczane na jezdni,



Rys. 1.5.6. Odlegtodé znakéw od krawedzi jezdni:

min. 0,50
———

___________

pobocze

T A |

jezdnia

a) na drodze

pas dzielgcy

jezdnia

b} w pasie dzielacym jezdnie drogi dwujezdniowej

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najbliz-
szego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota,
kwadratu, prostokata) lub tablicy (rys. 1.5.6).
Odlegtosci znakdw od krawedzi jezdni pokazane
na rys. 1.5.6 powinny byé zachowane réwniez
w stosunku do znakdéw, np. nakazu lub drogo-
wskazdw w ksztafcie strzaty, ktére moga byc
umieszczane réwnolegle do krawedzi jezdni. Odle-
gtos¢ mierzy sie wowczas do powierzchni czofo-
wej znaku lub jego krawedzi w miejscu najbliz-
szym jezdni.

Wysoko$é umieszczenia znaku powinna by¢ dosto-
sowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedna z zasadniczych okoliczno-
sci, ktore nalezy uwzgledniad, jest ruch pieszych,
dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stano-
wié istotna przeszkode,

Wysokodcé umieszczania znakéw (dolnej krawedzi
lub najnizej potezonego jej punktu) podano w tabe-
li1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. Wysokosci te
nie dotycza znakdw umieszczanych przez policje
w 2zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku

0,50 + 2,00
-—

, kraweznik
I T 7 | I I |
: |
I
2 jezdnia B chodnik
i
¢) na ulicy
min. 1,95

0$ skrajnego toru

L_m_;_liu

torowisko tramwajowe

I 1

d) na drodze, wzdtuz ktdrej biegnie linia tramwajowa

drogowego, ktére moga byé umieszczane w pozio-
mie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki
kategorii A, B, C, D lub F, to dolna kraweds? nizej po-
tozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej
w tabeli 1,11,

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej
umieszczony znak rozumieé nalezy réwnies dodat-
kowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza sig umieszczanie znakdw D-1 i A-7
wspdlnie z sygnalizatorem (rys. 1.5.7 lit. i).

Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza
obszarami zabudowanymi oraz w obszarach zabu-
dowanych na drogach niebedacych ulicami
uwzglednia sig dolng krawed? tabliczki znajdujacej
sig pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub
za zaporg i na tablicach prowadzacych nie mogg byé
umieszczone nizej niz gérna krawedz zapory lub ta-
blicy.

Wysoko$¢ umieszczenia duzych drogowskazow
w ksztatcie strzaly (E-3) powinna by¢ tak dobrana,
aby zapewni¢ jak najlepsza widocznosé drogo-
wskazu, nie pogarszajac warunkow widocznosei na
skrzyzowaniu,



Zatgcznik nr 4 - Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
stosowane przy robotach prowadzonych
w pasie drogowym

11.1. Zasady ogdlne
Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzo-

nych w pasie drogowym powinna byé dostosowa-
ne do wystepujacych utrudnien na drodze, a takie

zapewniac bezpieczrenstwo uczestnikom ruchu oraz
osohom wykonujacym te roboty.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabez-
pieczenia i oznakowania miejsca robot na drodze
powinny hby¢ dobrze widoczne zardwno w dzien,
jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie
przez okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje sie od-
powiednio barwy: biata, czerwona, z6itg i czarna.
Jezeli urzadzenia te zawieraja elementy odhlasko-
we, powinny byc one w ksztatcie kota lub prostoka-
ta i widoczne w okresie od zmroku do $witu z odle-
gtosci co najmniej 160 m przy oswietleniu ich $wia-
tlami drogowymi,

Pojazd wykorzystywany przy robotach prowadzonych
w pasie drogowym powinien byé wyposazony
w ostrzegawczy sygnat swietiny btyskowy barwy zol-
te], widoczny ze wszystkich stron z odlegiosci co naj-
mniej 500 m, przy dohrej przejrzystosci powietrza. Po-
jazd powinien by¢ oznakowany pasami na przemian
barwy biatej i czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm,
na cafej szerokosci pojazdu, albo tablica ostrzegawcza
lub tablicg zamykajgca. Wystajace poza obrys pojazdu
czgsel urzadzen lub tadunku powinny byé oznakowa-
ne tasma ostrzegawczg U-22,

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powin-
ny zapewnjac stabilnose,

Osocby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami
w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odzie?
ostrzegawcrzg o0 harwie pomaraticzowej lub idite]
i wyposazone w elementy odblaskowe.

11.2. Zapory drogowe

Zapory drogowe pojsdyncze U-20a (rys.11.2.1
lit. a) i U-20b (rys.11.2.1 lit. b) stosuje sie do wygra-
dzania miejsc robot prowadzonych w pasie drogo-
wym,

Do wygradzania wzdfuz jezdni stosuje sie zapory
U-20a, a do wygrodzen poprzecznych U-20h, z wy-
jatkiem przypadkéw, w ktdrych stosuje sig tablice
prowadzgce ciggle U-3c lub U-3d. Przy wygrodze-
niach wzdiuz jezdni nie dopuszcza sie wystgpowa-
nia przerw w ciagu zapor.

Rys.11.2.1. Wzory zapdr drogowych pojedynczych:

900- 1100

a) zapora drogowa pojedyncza U-20a



2.3. Tablice prowadzace
2.3.1. Zasady ogélne lokalizacji tablic prowadzacych

Tablice prowadzgce stosuje sie w celu uprzedzenia
kierujacego pojazdem o koniecznej zmianie kisrun-
ku jazdy na szczegdlnie niebezpiecznych tukach po-
ziomych i na skrzyzowaniach typu ,T".

Tablice prowadzace dzielg sie na:

— pojedyncze w prawo U-3a,

— pojedyncze w lewo U-3b,

— ciggle w prawo U-3c,

— ciggte w lewo U-3d,

— dwustronne U-3e.

Przyktadowe wzory tablic prowadzacych przedsta-
wiono na rysunku 2.3.1, W tabeli 2.2 zamieszczo-
no typoszereg tablic prowadzacych ciagfych U-3¢
i U-3d.

Tabela 2.2, Typoszereg tablic prowadzgcych ciaghych U-3¢
i U-3d

Wysckosé 600 800 600 600 .
Dfugosé 1200 1800 2400 3000J

Tlo tablic ma barwe biata, strzatki — czerwona. Za-
rowno tio, jak i strzatki powinny byé wykonane
z materiatéw odblaskowych o parametrach odpo-
wiadajgcych znakom drogowym pionowym zasto-
sowanym na danym odcinku drogi, okresionych
w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia,

Dopuszcza sie stosowanie aktywnych tablic pro-
wadzacych U-3 z pulsujgeym zéttym lub biatym
swiattem. Pulsujgce $wiatto powinno byé emito-
wane przez co najmniej jeden szereg zrédet $wia-
tta, utozony wzdtuz biatych i czerwonych krawe-
dzi tablicy. Przyktad aktywnej tablicy prowadzace;j
U-3a przedstawiono na rys. 2.3.2.

Tablice prowadzgce stosuje sie:

— na tukach poziomych, ktérych geometria moze
byc¢ zaskoczeniem dla kierujacych lub ktére ma-
ja promief mniejszy od normatywnego dla da-
nej drogi oraz duzy kat zwrotuy,

— na skrzyzowaniach typu ,T",

— na wyspach matych i srednich rond, w szczegdl-
nosci poloZonych poza obszarem zabudowa nym,

— w obszarach robét drogowych.
Tablice moga by¢ stosowane rdwniez w innych
miejscach, w ktérych pozwola kierujacemu na przy-
gotowanie sig do zmiany kierunku jazdy, np. na zli-
kwidowanych odgatezieniach, przed tymczasowym
objazdem lub za wzniesieniem, na ktdrym zaczyna
sig niewidoczny tuk poziomy.

Przyktadowe wzory tablic prowadzacych
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k) zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b

W przypadkach wygradzania migjsc robét prowadzo-
nych na chodnikach, ciggach pieszych, pieszo-rowe-
rowych lub sciezkach rowerowych wygrodzenie po-
winno by¢ wykonane zaporami drogowymi podwoj-
nymi U-20c {rys.11.2.2), w ktérych dolina krawedz dol-
nego pasa zapory powinna sie znajdowac na wyso-
kosci okoto 0,3 m nad poziomem nawierzchni.

300 - 1100

By

Rys.11.2.2. Zapora drogowa podwdjna U-20¢

Do wygradzania poprzecznego jezdni dopuszcza
sie zapory drogowe pojedyncze szerokie U-20b. Dla
poprawy bezpieczefstwa pieszych, szczegdlnie
w miejscach zwigkszonego nateienia ruchu dzieci,
np. w poblizu szkot podstawowych, przedszkoli itp.
zaleca sig stosowanie zapory drogowej potrdjnej
U-20d (rys.11.2.3), w ktdrej dolna krawedz dolnego
pasa zapory powinna sie znajdowac na wysaokosci
okolo 15 cm nad poziomem nawierzchni.

.~ e MO -
250 250
o R30
als
OI
ol &
&y |
|
A
(=2
=

Rys.11.2.3. Zapora drogowa potrdjna U-20d
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Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robot na-
lezy umieszcza¢ na wysokosci od 0,9 m do
1.1 m, mierzac od poziomu nawierzchni drogi do
gornej krawegdzi zapor. W terenie zabudowanym na-
lezy zwrdcié uwage, aby zapora drogowa umiesz-
czona bezposrednio na skrzyzowaniu drdg nie ogra-
niczata kierujgcym widocznosci innych uczestnikéw
ruchu. W takich sytuacjach dopuszcza sie umiesz-
czanie zapory na wysokosci ponizej 0,9 m. Jeseli za-
chodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na
zaporze, to dolna krawedi znaku nie moze znajdo-
wacé sig ponizej gérnej krawedzi zapory.

Zapory drogowe U-20 ustawiane rownolegle do
kierunku ruchu nalezy ustawia¢ z zachowaniem
warunkdw jak na rysunku 11.2.4.

Rys.11.2.4. Ustawienie zapory drogowej

Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygradza-
nia czgsci jezdni powinny mied lica wykonane z fo-
lii odblaskowej i mogg by¢ wyposazone w elemen-
ty odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze.

W przypadku wykopow w jezdni glebszych niz
0,5 m lub pozostawienia na jezdni maszyn drogo-
wych, za zaporami drogowymi ustawionymi pro-
stopadle do osi jezdni nalezy stosowaéd ostony
energochtonne lub pryzmy piasku. Zapory drogo-
we U-20 zastosowane do wygradzania czesci jezd-
ni powinny byé zawsze wyposazone w elementy
odblaskowe i lampy ostrzegawcze.

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stro-
nach pasami bialymi i czerwonymi na przemian.
Wszystkie zapory rozpoczynajag sig i kocza polem
czerwonym. Dopuszczalne dtugoscei zapér drogo-
wych L wynosza: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm.
Zapory drogowe muszg byé wykonane z materiatu
niestanowigcego zagrozenia dla osob i mienia,
Zapory drogowe powinny mieé naroza
wyokraglone promieniem R_.. = 30 mm. Zaleca
sig stosowanie zapdr drogowych wykonywanych
Z tworzyw sztucznych.

11.3. Tablice kierujgce

Tablice kierujace wedtug wzoréw i wymiardéw po-
kazanych na rys.11.3.1 przeznaczone s3 do azna-
czania krawedzi:

— zawveionego pasa ruchu,



— zajetego lub zanizonego {zawyzonego) pobocza,
pasa awaryjnego lub dzielacego w przypadku
zawezenia pasa bezpieczenstwa,

— pasa ruchu z zatamaniami w planie.
Tablice kierujgce ze skosnymi paskami majg byd
ustawione tak, by paski opadaty w kierunku uzywa-
nej czgsci drogi. Do oznaczania ograniczone) skraj-
ni z prawej strony jezdni nalezy uzywad tablic
U-23b, a z lewej strony jezdni U-23a. Dopuszcza sie
stosowanie tablic kierujacych U-23a i U-23b zespo-
tonych ze swiattami ostrzegawczymi U-35 umiesz-
czonymi nad tablicami.
Dopuszcza sig do stosowania aktywne tablice kie-
rujgce U-21 z wbudowanym wzdfuz krawedzi biatej
i czerwonej pulsujgcym swiattem zottym.
Tablice kierujace wysokie U-21c, U-21d, U-21e i
U-21f sg stosowane na poczgtku wygrodzenia od
strony nadjezdzajacych pojazdow, gdy przy duiym
nasileniu ruchu (tworzenie sig kolumn) albo z in-
nych powoddw powstaje niebezpieczenstwo, ze
wygrodzenie tablicami U-21a lub U-21b nie zosta-
nie dostrzeione w odpowiednim czasie.

Na tablicach kierujgcych U-21¢, U-21d, U-21e i U-21f

dopuszeza sig umieszczanie lamp ostrzegaweczych,

Rys.11.3.1. Tablice kierujgce:

250
= R30

a) U-21a

d) U-21d

c) U-21c

150 - 200

e) U-21e fy U-21f

Tablice do oznaczania ograniczonej skrajni powin-
ny by¢ pokryte materialem odblaskowym lub za-
wiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodnej
z barwa tla, na ktérym zostaly urmieszczone, Tabli-
ce nalezy ustawiac prostopadle do osi drogi w od-
stepach nie wigkszych niz 10 m w obszarze zabudo-
wanym i 20 m poza obszarem zabudowanym. Dol-
na krawedz tablicy powinna znajdowac sie na wy-
sokosci da 0,25 m, mierzac od poziomu jezdni.
Sposéb zamocowania tablic powinien uniemozli-
wiac ich obrot wokdl osi pionowej.

11.4. Tasmy ostrzegawecze

Tasmy ostrzegawcze U-22 wedtug wzordw przedsta-
wionych narys. 11.4.1 lit. a i 11.4.1 lit. b moga by¢ sto-
sowane jedynie do wygradzania miejsc robot znajduja-
cych sig poza jezdnia w miejscach nieprzeznaczonych
do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych.

Rys.11.4.1. Przyktady tasm ostrzegawczych U-22:
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UWAGI:

1. OZNAKOWANIE | ZABEZPIECZENIE ROBOT PRZ ¢
W MIARE POSTEPU ROBOT NA NASTEPNY ETAP?STAWIAC

2. W PRZYPADKU POWSTAWANIA KORKOW ZALECA SIE
PRZEJSC NA RECZNE KIEROWANIE RUCHEM PRZEZ
OSOBY UPRAWNIONE;

3. W PRZYPADKU KONIECZNOS$CI PROWADZE :
Z ZAJECIEM PRZECIWNEGO PASA RUCHU ozﬂioﬁfﬁg
POZOSTANIE TO SAMO ZA WYJATKIEM ZNAKOW A.12B
I A-12C, KTORE NALEZY WYMIENIC: A-12B NA A-12C
| A-12C NA A-12B ORAZ PRZESTAWIC ZAPORE U-20B
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UWAGI:

1. OZNAKOWANIE | ZABEZPIECZENIE ROBOT PRZESTAWIAC
W MIARE POSTEPU ROBOT NA NASTEPNY ETAP.

2. W PRZYPADKU POWSTAWANIA KORKOW ZALECA SIE
PRZEJSC NA RECZNE KIEROWANIE RUCHEM PRZEZ
OSOBY UPRAWNIONE; , ,

3. W PRZYPADKU KONIECZNOSCI PROWADZENIA ROBOT
Z ZAJECIEM PRZECIWNEGO PASA RUCHU OZNAKOWANIE
POZOSTANIE TO SAMO ZA WYJATKIEM ZNAKOW A-12B
| A-12C, KTORE NALEZY WYMIENIC: A-12B  NA A-12C
| A12C NA A-12B ORAZ PRZESTAWIC ZAPORE U-20B
W MIEJSCE TABLICY PROWADZACEJ U-3D, A TO
W MIEJSCE ZAPORY.
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